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Zprava z konference
Vypracovali: Manuela Kropp (Nadace Rosy Luxemburgoveé v Bruselu) a Stephen
Schindler (kancelar clenky Evropskeho parlamentu Cornelie Ernst)

Online konference ve stfedu dne 24. Unora 2021
~Dejme preshraniéni zelezni¢ni dopravu do spravnych koleji —
Evropsky rok Zeleznice v evropskych prihrani¢nich regionech”

Online konference poradana levicovou skupinou v Evropském parlamentu THE LEFT a
Nadaci Rosy Luxemburgové v Bruselu ve spolupraci s Nadaci Rosy Luxemburgové v
Praze

Cestovani po Zeleznici je Setrné k zivotnimu prostredi, bezpecné a pohodIné. Jednim z
pland Evropské zelené dohody je presunout nakladni dopravu ze silnic na zeleznici a na
vnitrozemské vodni cesty, a snizit tak emise sklenikovych plynd. Evropska komise
proto vyhlasila rok 2021 Evropskym rokem Zeleznice. EU si vytycCila obtizny Ukol.
Zelezniéni infrastruktura v Evropé byla po cela desetileti zanedbavana, traté byly
uzavirany a v preshrani¢ni evropské nakladni dopravé je také co dohanét.

Diskutovali jsme s predstaviteli obéanské spoleénosti z Polska, Ceské republiky a
Némecka, s odboréfi, s Evropskou komisi a s levicovymi poslanci Evropského
parlamentu, némeckého Spolkového snému a zemského snému Saska.

Béhem konference jsme privitali vice nez 85 hostu, ktefi se pfipojili ze vS§ech regiont
na té ¢i oné strané némecko-cesko-polské hranice a také z celé EU.

V ramci své uvitaci reCi poukazala Cornelia Ernst, Clenka levicové skupiny THE LEFT v
Evropském parlamentu, na to, Ze je naprosto nutna radikalni zména v dopravé, coz
zahrnuje i posileni zelezni¢ni dopravy. V 90. letech uzavrela saskéa krestansko-
demokraticka strana (CDU) mnoho vilakovych nadrazi, ¢imz se stala potfeba nové
vystavby, modernizace a pfislusSnych investic jesté naléhavéjsi. Tuto situaci doklada uz
jen samotné srovnani investic do zelezni¢ni dopravy na obyvatele: v Némecku je to

76 EUR ro¢né na obyvatele, napriklad ve Svédsku jsou tyto investice trikrat vy$si, ve
Svycarsku dokonce pétkrat vyssi.

Marco Bohme z levicové parlamentni skupiny DIE LINKE v Sasku pozadoval, aby
soucasné ztraty prijmU u zeleznice a ve verejné dopravé stat kompenzoval v pIné vysi.
To by zmirnilo tlak na verejnou dopravu v dUsledku koronakrize. Klesajici po&et



obyvatel v Sasku byl pouzit jako zaminka pro uzavirani zeleznicnich trati. Ale: zeleznicni
traté byly uzavirany v mnohem vétsi mire, nez by ospravedlnoval pokles poctu
obyvatel. (PocCet obyvatel klesl za poslednich 30 let ze 4,8 milionu obyvatel na 4 miliony
obyvatel.) V Sasku bylo uzavieno 22 % (570 km) tehdy existujicich trati, ackoli se
celkovy objem dopravy zvysil. Dopady jsou zvlasté patrné v oblasti nakladni dopravy,
kde doslo k vyraznému odklonu od Zelezni¢ni dopravy k silni¢ni nakladni doprave.
Planované rozsireni dalnice v Sasku jesté vice zvysi objem silniéni dopravy, protoze
vice silnic vede k v&t§imu provozu. Zeleznice by neméla byt znevyhodnéna pfilis
vysokymi poplatky za dopravni cestu ve srovnani se silnicni dopravou. SpiSe je treba
stimulovat a motivovat k tomu, aby znovu vznikly tzv. , pohybujici se silnice”’ (t].
systém doprovazene kombinované prepravy RolLA, kdy jsou kamiony pfepravované na
delsi vzdalenosti vlaky). V minulosti s tim byly dobré zkuSenosti.

Iwona Budych z iniciativy KolejDEPL? (Iniciativa pro némecko-polskou Zelezniéni
dopravu) uvedla, Ze tato iniciativa byla zaloZena v bfeznu 2017 na zakladé uzavieni
trasy Vratislav-Hamburk—Krakov, proti cemuz obcané protestovali. Po seSkrtani
preshranic¢nich spojl zlstalo jen nékolik spoji provozovanych regionalnimi
Zeleznicnimi spolec¢nostmi. KolejDEPL vSak bojuje nejen za obnoveni zelezni¢nich
spojeni, ale také proti jejich vycClenéni z dopravni politiky. Nelze akceptovat, aby bylo
14 milion( lidi v Polsku de facto odfiznuto od Zelezni¢ni dopravy nebo bylo mimo
Zeleznicni spojeni (zejména v Mazurech, Karpatech, stfednim Polsku). V poslednich
letech bylo zruSeno mnoho spoju, predevsim ve vychodnim Polsku. O to vice vitame
obnoveni Zelezni¢niho spojeni Krakov—Berlin spolecnosti Eurocity. Prioritou musi byt
rozSifeni nebo obnoveni Zelezni¢nich spojeni mezi evropskymi mésty, stejné jako
reaktivace evropského systému nocnich viakd. K tomu patfi rovnéz elektrifikace tras na
obou stranach hranice a sjednoceni resp. standardizace nabidky za Ucelem
zjednoduseni preshrani¢ni rezervace jizdenek.

Petr Slegr z Centra pro efektivni dopravu (Ceska republika) uvital, Ze po 10 letech
pfipravy byla koneéné zahajena vystavba trati Drazdany—Ceské republika. \VV zemich,
jako je Némecko a Ceska republika, je vysoky podil osobni automobilové dopravy, coz?
vede k zanedbavani zelezniénich cest. Dalnice mohou byt postaveny rychle, také s
pomoci dotaci z evropskych strukturalnich fondd, ale toto je zcela chybny smér. Petr
Slegr ve své prezentaci ukazal, jak absurdnf je skuteénost, Ze ve stfedu Evropy se musi
pfi cesté vlakem jezdit nesmysinymi oklikami, jenom proto, Ze byla v poslednich letech
zruSena zeleznicni infrastruktura. EU sice vypracovala progresivni navrhy, ale jejich
realizace v Clenskych statech je nedostatec¢na. O to dUleZitéjsi je, aby EU vytvofila
jednotné parametry pro Zelezni¢ni spojeni, coz podpofi také preshranicni zelezni¢ni
dopravu. Pro zvySeni atraktivity zeleznice oproti silnicni dopravé je pochopitelné

1 Odpovéd na interpelaci Marca B6hmeho tykajici se systému doprovazené kombinované pfepravy RolLA:
https://marco.linxxnet.de/wp-content/uploads/2019/01/6 Drs 14204 1 1 1 .pdf (v némciné)
2 https://bahndepl.wordpress.com/uber-uns/ (v ném¢&iné)



https://marco.linxxnet.de/wp-content/uploads/2019/01/6_Drs_14204_1_1_1_.pdf
https://bahndepl.wordpress.com/uber-uns/

naprosto zasadni vybirat mytné. Napfiklad v Ceské republice je mytné pfili§ nizké na to,
aby mélo pozadovany vliv.

Caren Lay z levicové parlamentni skupiny DIE LINKE v némeckém Spolkovém snému
zdUraznila, ze dopravni politika ma také socialni rozmér a ze Zelezni¢ni doprava v
Némecku musi byt jednoduse levnéjsi. Zpozdéni elektrifikace na némecké strané na
trase Drazdany-Vratislav je ostudné protoze Polsko slibenou elektrifikaci jiz dokoncilo,
ale Némecko ne. Je absurdni, Ze pred druhou svétovou valkou byla cesta vlakem po
trase Hamburk—Berlin—Drazdany—Praha rychlejsi, nez je tomu dnes. Po revoluci v roce
1989 doslo v saské Luzici doslova k vymyceni Zelezni¢ni dopravy, v Sasku bylo
zruSeno 570 km Zelezni¢nich trati, pfedevsim v pfihraniénich a venkovskych oblastech.
Levicova skupina DIE LINKE podala ohledné toho ve Spolkovém snému kratkou
interpelaci.® Na druhou stranu bylo v poslednich letech postaveno pouze 63 (!) km
novych zeleznic. Je potésitelné, ze ¢ast miliardovych ¢astek urcenych na odklon od
uhli bude pouzita také na zelezni¢ni dopravu.

Keir Fitch z Generalniho reditelstvi Evropské komise pro mobilitu a dopravu (DG
MOVE) zdUraznil ddlezitou roli Evropského roku zeleznic, nebot pro dosazeni cild
Evropské zelené dohody musi emise sklenikovych plynt v odvétvi dopravy klesnout do
roku 2050 o0 90 %. Je politovanihodné, Ze mnoho preshrani¢nich spojeni je vyuZivano
prilis malo. Plynuléemu preshranicnimu zZelezniCnimu provozu brani ¢astecné take
predpisy Clenskych statll. Velkou zatéz to predstavuje predevsim pro regiony, protoze
musi smluvné uzavirat mozné kooperace, aby bylo mozné preshrani¢ni spojeni vibec
provozovat. Ctvrty Zelezniéni bali¢ek, ktery vstoupil v platnost teprve v lofiském roce,
odstrani problémy s preshranicnimi spoji. Prostfednictvim nastroje pro propojeni
Evropy a regiondlnich fond{ maiji navic regiony k dispozici evropské dotace na
podporu elektrifikace a vyplnéni mezer. Je pozitivni, Ze evropsky zachranny balicek Ize
pouzit také na zZeleznici, Clenské staty musi ovSem této moznosti vyuzit.

Katefina Konecn4, ceska c¢lenka skupiny THE LEFT v Evropském parlamentu,
poukéazala na to, Ze v uplynulém roce doslo na ¢eskych Zeleznicich ke 14 vaznym
nehodam, a proto ma mnoho lidi k tomuto dopravnimu prostfedku vyhrady. ZvysSila se
rizika a snizila se bezpecnost, napfiklad proto, Ze strojvedouci nejsou dostatecné
vyskoleni. Je dulezité, aby vlaky mohly v budoucnu mezi sebou Iépe , komunikovat” a
aby bylo urychleno zavadéni elektronickych zabezpecovacich systémd. Nic z toho ale
nepomuze, pokud budou zaméstnanci nadale muset absolvovat dlouhé no&ni smény,
pracovat za Spatnych podminek a budou nuceni délat véci, které nejsou v poradku. Je
politovanihodné, ze vSechny cClenské staty opomijeji zeleznicni infrastrukturu ve svych
prihrani¢nich oblastech. Koneckoncl zde existuje také potencial pro podporu
cestovniho ruchu. Katefina Kone¢na upozornila na usneseni Evropského parlamentu z

3 https://dip21.bundestag.de/dip21/btd/19/183/1918387 (v néméiné): Kratka interpelace poslankyné Caren Lay a
kol., uzavreni a revitalizace Zeleznicnich trati v Sasku, 26. bfezna 2020



https://dip21.bundestag.de/dip21/btd/19/183/1918387

roku 2016 o rozSifovani preshranic¢nich propojeni, které vSak nevyvolalo Zzadnou reakci
ze strany Evropské komise. To posiluje trend poklesu populace v prihrani¢nich
regionech. Na Uzemi Ceské republiky zaniklo po 2. svétové vélce 17 preshrani¢nich
trati, z nichZ pouze 9 bylo znovu obnoveno. Je Skoda, ze Evropska komise klade dlraz
predevsim na koridory TEN-T, namisto financovéani regionalnich programu (jako je
program Interreg), které jsou pro prihrani¢ni oblasti mimoradné dulezité.

Jolanta Skalska z némecké odborové organizace pracovnikl v zelezni¢ni dopravé EVG
zdUraznila, ze nepotfebujeme ,rok zeleznice”, ale spiSe ,, desetileti Zzeleznice"”, protoze
je tfreba verejnosti mnohem jasngji sdélit, jaky nevyuzity potencial se v zeleznicni
dopravé skryva. EVG k tomu rovnéz vypracovala pfislusné stanovisko.® Podpora
Zelezni¢ni dopravy predstavuje také nova pracovni mista: pobliz Cottbusu se stavi nové
Zeleznicni dilo, kde bude vytvoreno 1 200 novych pracovnich mist. Potfebujeme
zménu v mobilité a k tomu mame také podporu obc¢and, protoze 90 % lidi v Némecku
a celkem 70 % lidi v EU si preje vétsi mobilitu po Zeleznici a méné po silnicich. To by
také ulevilo silnicni siti, protoze jediny nakladni vlak nahradi 52 nakladnich vozidel.
Ackoliv Evropska komise jiz ve své bilé knize® o dopraveé z roku 2011 stanovila
ambicidzni cile z hlediska ochrany zZivotniho prostredi, emise sklenikovych plynd v
dopravé nadale rostou. Od roku 1990 se zvysily o 30 %. Jolanta Skalska kritizovala
skutecnost, ze zeleznice je v konkurenci se silnicni a leteckou dopravou systematicky
znevyhodriovana, napfiklad v pfipadé dané z elektfiny a DPH. V odvétvi Zeleznicni
dopravy musi byt vytvorena dobra a bezpecna pracovni mista, zejména také pro Zeny a
mladé lidi. V preshranicni Zelezni¢ni dopravé je nutné nastolit harmonizované pracovni
podminky. Schéazi kontroly pracovnich podminek a to vede k rdznym extrémdm, napf.
kdyz strojvedouci coby OSVC pracuji 16 hodin v kuse — s odpovidajicimi d@sledky pro
zameéstnance a bezpecnost. Je nutné odstranit tyto prekérni pracovni podminky, nebot
pracovni podminky v Zelezni¢ni nakladni dopravé se nesmi prekarizovat tak, jako se to
stalo v silni¢ni ndkladni dopravé. Odpovidajicim zplsobem se musi zlepsit také
soucasna strategie mobility’ Evropské komise.

Program:

4 Usneseni Evropského parlamentu ze dne 25. fijna 2016 o zlep$ovani propojeni a pfistupnosti dopravni
infrastruktury ve stfedni a vychodni Evropé: https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2016-
0408 CS.html

Anglictina: https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2016-0408 EN.html (European Parliament
resolution of 25 October 2016 on improving the connection and accessibility of the transport infrastructure in
Central and Eastern Europe)

5 https://www.evg-online.org/fileadmin/user upload/20-11-09-

evg 200946 evg pp klimaneutraler Verkehr in Europa 2050 201007 doppelseitig.pdf (v némciné)

5 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/IP 11 372

7 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-
0laa75ed71a1.0015.02/DOC 1&format=PDF
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https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0015.02/DOC_1&format=PDF

Zahajeni: Cornelia Ernst, ¢lenka Evropskéeho parlamentu (DIE LINKE), THE LEFT,
Vyboru pro prdmysl, vyzkum a energetiku (ITRE), Némecko

Moderace: Joanna Gwiazdecka, reditelka nadace Rosy Luxemburgové v Praze a
Cornelia Ernst

Marco Bohme, ¢len zemského snému Saska (DIE LINKE), Némecko

Iwona Budych, Kole]DEPL (Iniciativa némecko-polské Zelezni¢ni dopravy),
Polsko

Petr Slegr, Centrum pro efektivni dopravu, Ceska republika

Caren Lay, ¢lenka Spolkového snému (DIE LINKE), Némecko

Keir Fitch, vedouci oddéleni ,Bezpecnost a interoperabilita zeleznic”, DG MOVE,
Evropskéa komise

Katefina Konedn4, ¢lenka Evropského parlamentu (Komunisticka strana Cech a
Moravy), THE LEFT, Viybor pro dopravu a cestovni ruch (TRAN), Ceska republika
Jolanta Skalska, némecka odborovéa organizace pracovnik(l v Zelezni¢ni dopraveé
EVG



